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Die Erfindung 1 
seitig angeordnete 
zum Entleeren voj 
genaufbau, wobeij 
hinter der Fahrer 



vehicle loads bins at the front . 
— Two hydraulic hoist arms 

behind the cab and hinged 
to the chassis each form 
two jointed sectors com- 
prising a boom pivoted on 
the front of the super- 
structure and a support 
arm respectively. With 
the arms down, the 

and 




hydraulisch schwe 

ihrem freien Endc rt descends vertically ahead of the cab 

armenfiirdieLadi m J2hanism swings these support arms xn ' 
Bei den bekanil to the moving boom sectors. 13.7.64. aso.^J, 



15 



sich die Lage des CLAR-SHAYNE 
bewegung der Hubanne. Der Behalter hat die Nei- 
gung, wahrend dieser Schwenkbewegung zu bppen, 
wodurch eine vorzeitige Abgabe des Behaltennhalts 
erfolgt, besonders wenn der Behalter vollkommen ge- 
fiillt ist. Diese Schwierigkeit wird ublicherweise da- 
durch iiberwunden, daB die Halteanne fur den Be- 
halter wahrend der Schwenkbewegung der Hubanne 
verstellt werden. Diese MaBnahme erfordert aber die 
Beachtung eines ziisatzlichen Steuervorgangs durch 
den Fahrer und ist dort besonders unerwunscht, wo *o 
Hilfskrafte eingesetzt werden. l ^ . 

Die Aufgabe der Erfindung besteht dann, bei 
einem Fahrzeug mit Beladevorrichtung die Hebe- 
vorrichtung fur einen Behalter Oder eine andere Last 



^10 



I angeordneter 
sondere zum Entleeren a / 
in den Wagenaufbau (Si 



D. C. (V.St A.) 
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F i g. 4 eine Vorderansicht eines Fahrzeugs mit Be- 
ladevorrichtung, 

Fig. 5 einen horizontal Teilschmtt durch die 
Vorrichtung am Anlenkpunkt der Haltearme, 

T? \ o einen vertikalen Teilschnitt durch die Ver- 

Entleerungsstellungbzw. Abladelage -gehoben ^ ^^^S^^ffi'w dem eine 
Dies wird erfindungsgemaB dadurch erreicht, daB J 1 ^™^™ der Teile dargestellt ist, mit- 
die Hubarme der Beladevorrichtung jeweds aus zwei 30 erste .^sfu^gsform der g ^ 

eelenkie miteinander verbundenen Abschnitten be- tels deren die iragarme s 
S^vTvon der erste Abschnitt durch einen an gehaHen .werden konnen , 
der oberen Vorderkante des Wagenaufbaus angelenk- F 1 g. 9 einen 1 eilscnnm g 

ten Ausleger und der zweite Abschnitt durch einen H g. , Linie 10-10 in 

Tragarm gebildet wird, der sich in der abgesenkten. 35 Fig. 10 einen bcnnm g 
Lage der Hubarme vor der Fahrerkabine un wesent- 
lichen vertikal nach unten erstreckt, und daB eme 
Einrichtung vorgesehen ist, durch welche die Trag- 
arme gegenuber den Auslegera wahrend der Be- 



Fig' 11 eine Teilseitenansicht, zum Teil geschnh- 
ten, welche die angehobene Lage eines Tragarms und 
des zugeordneten, damit in Anlage befmdlichen Aus- 



anne gegenuDer ucu nuai^u — - — - . 

wmdalMmt^J^^f^^^^ *° X S einen Vertikalschnitt, welcher die ab- 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 1st in den F e J|-/£ J Tmir ms und des zugehorigen, 

Zeichnungen dargestellt. Es zeigt damit in Anlage befindlichen Auslegers zeigt, und 

Fig. 1 eine Seitenansicht, teilweise im Schnitt, damit m ™ e } h die ein Detail einer 

eines Fahrzeugs mit vorderseiug angeordneter Be- JX^A^TAi^^istoTm da Erfindung zeigt. 

ladevorrichtunl wobei das Erfassen, das /gjcbea 4, ^^T^^^ angeordnefer I- 



und das Entleeren eines Behalters dargestellt sind, 

F i g. 2 eine Teilansicht, welche die Lage der Be- 
ladevorrichtung kurz vor dem Entleeren des Behal- 
ters zeigt, ^ , . . , 

F i g 3 eine Teilansicht der Hebeeinnchtung, wo- 
bei sich die Haltearme fur die Last in eingezogener 
Lage befinden, 



50 



lycdiiuti 1^11 fru^u.i.-« 0 — - 

Das Fahrzeug mit vorderseitig angeordneter Be- 
ladevorrichtung weist gemaB den Fig.l und 4 em 
Fahrgestell 10 auf, an dessen vorderem Ende eine 
Fahrerkabine 12 angebracht 1st hinter der s.ch em 
fur die Mullabfuhr geeigneter Wagenaufbau 14 be- 
fmdet. Der Aufbau weist an seinem vorderen oberen 
Abschnitt eine Ladeoffnung 20 auf und kann ferner 
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zeichnet ist. «ezugszeichen 22 be- Seitenwande des Tragarms erstreckt uad innerhalb 

Das Fahrzeug ist mit einer Beladevonichtune 24 Endl™^ ^ 53 . versehen ist - Die 

ausgestattet, durch die ein Behalter2« ierhto™ < ° ^ pagers 50 sind nut einem Paar Halte- 

gehoben und gekippt werd en Snl so dafi 5ef T„lS ^ Gabeln 54 verbunde n» die zum Aufneh- 

desselben durfh ff lSK^M fad^SS Sen" ^ * * ^ Miil,s — ehalters 26, 

14 entleert wird. , , , . 

Die Beladevomchtune weist ein Paar w,,^™, « Verschwenken der Anne 54 ist jeder Trae- 

auf, die jeweils aus zwd SSkTiiSSJS?"" 6 ^ 38 mt emem h ydraulischen Hubaggregat 58 aul 

bundenenWhiTe^^ J£ " E2f 2°" f ^ Agg ^ ate - S 

schnitt durch emen Stir der oberen a Console 60 an der Vorderseite des Aims angelenkt 

WagenauMaS^^ £ "* *^ 

zweite Abschnitt di^einen an diesen AusleTer an £SS S» £ J**™?? !* de T r , 311 der Biichse 51 
gele^-TtagarfiiTgebadet wird. Se aSI ger M x S Ssrtdtfrii ttT^ der Fi & 1 
sind mittels Schwenkzapfen 30 am Aufbau 14 an l 8 « ' ^ Ae "y ba Sg"gate 58 betatigt 

gelenkt nnd erstrecken sich zu beidln Seiten £ Zt s4 "V? ^ ? ™ d die Halt ^ 

Fahrerkabine nach vorn und unten (F i g 4) We aus !5£5J • dre i ,en ' ^ die Aime in eine 

denFig.4und7ersichdichist,k6nnen*esSen^ sSSiTC^ ^ g ™ chen . 1*8™ 
zapfen 30 als Stange auseebildet sein Se A*S tr £ eIan gen. Wie noch beschneben wird, konnen die 

bunden ist und die in Lagern 32 drehbar m^rdZt 5 Hal .tearme 54 uber die m Fi g. 3 gezeigte Lage 

ist, welche von Befestigung^LS gehS^ ^fVTJ^T^ 1 - rs «en. fn 

den, die mit Hilfe von Blficken 36 im Abstand vnm S « f2- ft S ezei c gt . en La g e des kastenformigen Tra- 

Aufbau 14 gehalten werden und dabeirine ZIS I- /° dient , eme Seite dieses TrSgcrs als Abstiitzung 

der Ausleger ohn? Bd£ta£ ^5^*2^X2 ^ de " B f f er A 2 « ^end des Anhebens und Kip! 

ermoglichen. 6 ftau pens. Smd die Anne 54 gemafi F i g. 3 in ihrer ein- 

Wie aus den Fieuren ersichtlich i«t ™.;c»„ * g ez °g ene ° Lage, so befindet sich eine andere Seite 

Ausleger 28 £XZ£^&3£ an? dS dSSSR'ISfT ? «> 
Diese Ausbildung ergibt die gewunschte StSe, 2 3 o «t St 8 * St ° 6Stange *" *" Fahr ' 

jMfS^lt^ res^arrdtS- t ™* ^ ^ 

destmaB. Dariiber hinaus wird die hohle AikMIA™ m - , , n y d 5aulischer Hubaggregate 64 verwendet 

der Ausleger dazu ausgenuS ^^S£dS E'&l' ^ ^ ^fV"* Aggre S ate sind 
schrieben wird, um eineEinrichtune ZSSw « ^ enm f n 66 an « elenkt - die starr dem Wa- 
Verschwenken'der Tra SlSt ^ " ferSeJV^^ ^ - d ^ w «»tlichen in 
Am vorderen Ende eines ieden AusS 2R «t 5 1 1 161 ^ 11 ?bene hegen wie die Halteplatten 34, an 
ein Tragann 38 zur Bew?g^fS SlnJ Z *** 2" Au f legCr 28 befesdgt shl± Die Kol b«" 
Achse angelenkt Die TragS £ nonl auTgeSSe 68 SS35T" *? 311 HaI - 

und weisen einen rechteckfoimigen Querschnitt auf AO S?ff die m der Oberseite der Aus- 

Die Verbindungen zwischen del TkSSS una * ^SSflgT* ^ 

den Auslegern 28 kann gemaB Fig 6 ausgebiWet 28 f Traganne 38 starr mit den Auslegem • 

sein, wobei die Seitenwaide eines feden tSS f T^ 11 d,e Traganne wahrend des 

eng innerhalb der Wande des zugeh5rigen aK ? Ausleger erne stark geneigte Lage eW 

angeordnet und fest mit einer Ugerblchse 40 S 45 ^ Behalt e e 0 r 26 . ^ de P*ippt, es sel 

bunden sind, welche einen Lageizarfen 42 1 aufaimmt ft* u ? uba S£ re e ate 5 » ^iirden wahrend des An- 
der von einer Mutter 44 gehaften^Sd aUfnmmt ' hebens betatigt um die Winkellage der Haltearme54 
In der in F i g. 1 daigestellterLaee A sind rfi. f veimdenL Damit wiirde der. Inhalt des Behalters 
Tragarme 38 h/ weSS^S anSrdnS SfiSf le - icht Uber die Fah - 

und erstrecken sich vom vorderen fiSb <teS2S A ^^xT"^ 65 S -- J denn » die erwahnte kom " 
28 nach unten bbzuemergeSvTdem^a^eS & rte y 6 ^ 1 ^ ^5 durchgefiihrt Waren 
rahmen liegenden Stelle Die unterer ?En£f *t ander ^ eits Traganne 38 frei an den Auslegem 
Tragarme werden von HaitemngeTS ^ aufeenonLS ^angt, so wiirde das Gewicht des Behalters die 
die U-formigen QiwriStoXdM^TS J™ 8 ^ naCh ^ ntei1 2111 Fahrerka °ine driicken und 
Vorderseite des pllngesSf b3S5SJ LDfc Tfi£ 55 isfebt E^nTv ""T ^ derErfind ^ 
sche der Halterungen 46 begrenzen die seitHche ^ t Emnchtung vorgesehen, durch welche die 
wegung der Traganne, und die?Se dS afs Puf" SSSS* ? Wa ? rend ^ heben$ der Ausle S er 28 

sysassuasr - den a ^ aiwattjas 

^lEClTi^M 60 J^^B-egung der Tragarme wird mit 

net ist. In der gezeigfen AusfUhnSig (Tauch F?g 5)" S.TSSWT^ Gelen K k g^an g es eneicht, 

weist diese Einrichtung einen reckteckformieen hoh T J 2?" , Para i Ie J 0 g r ammverbmdung ahnelt. Wie 

len, kastenartigen Trager 50 auf der S Sschen 5? F 1 i 1 r, d 6 hervor g eht . ^ an jedem Trag- 

den Tragarmen 38 ersfreckt und an dieSi S ebe 6 S 5^7 ? der sich von d ' r 

horizontale Achse schwenkbar angeo S ™ A"e ' fef SS^S na ? ? be % und hinte * erstreckt und. 

schwenkbare Befestigung an jedem Tragarm besteht z^lT^ rTJ^J'/^ • "I den La « er " 

aus emer am Trager50 angeschweiBten lagerbuchse SSS^fiJS5SS2ffi ZW1SChCn ^ 
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Das Ende jedes Kurbelarms 70 ist iiber einen hori- konnen damit in einer stationaren Lage verbleiben 

zontalen Schwenkzapfen 71 gelenkig mit dem .einen (Fig. 8), wobei die Einrichtung in der vorausgehend 

Ende einer Stange 72 verbunden. Die Stangen 72 er- beschriebenen Weise arbeitet, oder sie konnen urn 

strecken sich durch die zugeordneten Ausleger 28 und die Zapfen30 einen Bogen beschxeiben (Fig. 12\ 

sind mit ihrem anderen Ende bei 74 an den Platten 5 wobei die Tragarme in Anlage an den Auslegera ge- 

34 schwenkbar befestigt, wobei die Schwenkachse im halten werden. 

Abstand zur Achse der Schwenkzapfen 30 angeord- F i g. 9 zeigt ein Ausf iihrungsbeispiel einer Einstell- 

net ist. Die wirksame Lange der Stangen kann ver- einrichtung fur das Verriegeln und Entriegeln der 

stellbar ausgebildet sein, wodurch eine Grundeinstel- Gelenkglieder 76. Jedes Glied 76 ahnelt einem Kur- 

lung der Lage der Tragarme 38 ermoglicht wird. io belarm und weist eine Bohrung auf, die mit einer 

: Wahrend desAnhebens wird die Hauptlast von Bohrung in der zugeordneten Halteplatte 78 fluchtet 

den Auslegern 28 getragen, wahrend die Stangen 72 und die einen Zapfen 80 aufnehmen kann, urn das 

und die Kurbelarme 70 lediglich stark genug bemes- Gelenkglied mit der Platte zu verriegeln. Das Ein- 

sen sein miissen, urn die geringfugige Verstellung der setzen oder Zuriickziehen des Zapfens wird. iiber 

Tragarme durchzufiihren. Daher konnen die Form- 15 einen Antrieb 82 gesteuert, der aus einem Elektro- 

gebung und der Querschnitt der Stangen 72 und der magnet oder einem kleinen hydraulischen Hubzylin- 

Kurbelarme 70 klein genug bemessen sein, urn diese der bestehen kann. Befindet sich der Zapfen gemafi 

Teile ohne Behinderung innerhalb der Ausleger 28 F i g. 9 in der eingesetzten Lage, so 1st das Gelenk- 

unterzubringen. " g^ed 76 verriegelt Wird der Zapfen zuruckgezogen, 

Abweichend von ublichen Parallelogrammanord- so so kann sich das Glied urn den Zapfen 30 drehen. 

nungen ist der Abstand zwischen den Schwenkzapfen Es ist nunmehr noch erf orderhch, sicherzustellen, 

42 und 71 etwas groBer als der Abstand zwischen daB die Tragarme 38 in Anlage an den Auslegern 

den Schwenkzapfen 30 und 74, wahrend der Abstand verbleiben. 

zwischen den Schwenkzapfen 71 und- 74 in der ge- Dies wild mit Hilfe von Verriegelungselementen 

zeigten Ausfiihrungsform annahernd der gleiche ist 25 an den Tragarmen und den Auslegern erreicht Ge- 

wie der Abstand zwischen den Schwenkzapfen 42 und rnaB Fig. 11 sind die Tragarme mit an ihnen be- 

30. Infolgedessen nehmen die Tragarme 38 wahrend festigten Verriegelungsplatten 84 ausgestattet. Die 

des Anhebens der Ausleger 28 eine nach hinten ge- Verriegelungsplatten werden in die Ausleger ein- 

neigte Lage ein. Dies ist in Fig. 1 durch die strich- gefiihrt, wenn die Tragarme an diesen zur Anlage 

punktiert wiedergegebene LageB dargestellt. Wie er- 30 kommen, und konnen in ihrer eingefuhrten Stellung 

sichtlich ist, hegen infolge dieser Neigung der Trag- mit Hilfe von Riegeln 86 (Fig. 10 und 11) gehalten 

arme der kastenf ormige Trager 50 und der Behalter werden, die durch Antriebe 88, beispielsweise Elek- 

26 im Abstand von der oberen Kante der Fahrer- tromagnete oder kleine hydraulische Hubzylinder, 

kabine 12, jedoch ist die Neigung des Behalters 26 verschiebbar sind. Werden die Antriebe 88 betatigt, 

nicht so groB, daB die Gef ahr eines Verschiittens der 35 urn die Riegel 86 auszufahren, nachdem die Ver- 

Ladung besteht riegelungsplatten in die Ausleger eingesetzt sind, so 

Sobald die Ausleger 28 die in Fig. 1 in strich- sind die Tragarme gegen eine Bewegung von den 

punktierten Linien gezeigte Abladestellung C errei- Auslegern weg gesichert. Werden nun die Antriebe 

chen, kommen die Tragarme 38 in Anlage mit den 82 betatigt, urn die Bolzen 80 zuriickzuziehen, so 

Auslegern. Darauf werden die Hubaggregate 58 be- 40 sind die Tragarme freigegeben, urn sich zusammen 

tiitigt, urn die Haltearme 54 fur den Behalter 26 nach mit den Auslegern zu bewegen, wenn diese gemaB 

hinten iiber die Tragarme hinaus zu drehen und den Fig. 12 abgesenkt werden, wobei sich die Gelenk- 

Behalter zu kippen, urn ein Entleeren seines Inhalts glieder 76 urn die Zapfen 30 drehen. In der in 

durch die Ladeoffnung 20 in den Aufbau 14 zu er- F i g. 12 gezeigten Ruhelage sind dabei die Halte- 

moglichen. Wahrend des Kippens des Behalters wer- 45 arme 54 fiir den Behalter zwischen den Tragarmen 

den die Tragarme infolge ihrer Anlage an den Aus- angeordnet. Die hydraulischen Hubaggregate 58 und 

legem stabilisiert. Nach dem Entleeren des Behalters die Antriebe 82 und 88 sind elektrisch oder hydrau- 

werden die Hubaggregate 58 in ihre Ausgangslage lisch in bekannter Weise miteinander verriegelt, so 

bewegt, und die Hubaggregate 64 werden betatigt, urn daB die Antriebe 82 die Bolzen 80 nur zuriickziehen 

den Behalter zum Boden zuriickzubringen. v 50 konnen, wenn die Antriebe 88 betatigt werden, urn 

Aus F i g. 4 ist ersichtlich, daB die Ausleger, die die Riegel 86 in ihre ausgefahrende Lage zu bnngen, 

Tragarme und die hydraulischen Hubaggregate sich und die hydraulischen Hubaggregate 58 betatigt sind, 

eng langs der Seiten des Fahrzeugs erstrecken. Die um die Haltearme einzuziehen. 

seitliche Ausladung der Beladevorrichtung ist auf ein Die Verriegelung soil andererseits dafiir sorgen, 

MindestmaB verringert, so daB ein maximaler Raum 55 daB die Antriebe 88 zum Zuriickziehen der Riegel 

fur den Behalter oder eine andere Last zur Verfugung 86 nicht betatigt werden konnen, bevor die Ausleger 

ste ht angehoben sind und die Antriebe 82, welche die Bol- 

Nachfolgend wird eine Ausfiihrungsform der Er- zen 80 in die ausgefahrene Lage bringen, betatigt 

findung beschrieben, in welcher die Tragarme in An- sind. Ein derartiges Verriegelungssystem laBt sich 

lage an den Auslegern verbleiben, selbst wenn sich 60 leicht mit Hilfe von Mikroschaltern und ahnhcher 

die Ausleger in ihrer abgesenkten Lage befinden. Dies Vorrichtungen zum Abgreifen der Lage der verschie- 

wird im wesentlichen durch die Verwendung von Ge- denen Teile realisieren. Bestehen die Antriebe 82 und 
lenkgliedern 76 (Fig. 8, 11 und 12) ermoglicht, die 88 beispielsweise aus Elektromagneten, so konnen 
getrennt von den zugeordneten Halteplatten 78 fiir sie einen gemeinsamen Erregerkreis aufweisen, der 
die Ausleger angeordnet sind und die wahlweise mit 6 5 nur geoffnet oder geschlossen werden kann, wenn die 

den Halteplatten verriegelt werden konnen oder sich Mikroschalter feststellen, daB die Ausleger voUstandig 

gegenuber den Halteplatten um die Achsen der Zap- angehoben sind und daB sich die Haltearme fur den 

fen 30 drehen. Die Zapfen 74 fur die Stangen 72 Behalter in eingefahrener Lage befinden. 
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fo™ iLiV 6 ^ Cine leicllt S eand erte Ausfiihrungs- 
tonn der Anordnung zum Halten und Freieeben dlr 
Gelenk gheder 76. In dieser AusfuhrungS s£d 

platten 78 angeordnet, und vertikal hin- und her- 
beweghche Verriegelungsplatten, die durch eSen An- 

££S^ oder nach « * 

Patentanspriiche: 

1. Fahrzeug mit vorderseitig angeordneter Re 
^vomchtog,msbesonderelum g S£envon , 5 

b1fdS^ e b ? 51te ^ in den W ^aufbau?r 5 
£, I Beladevornchtung aus zwei hinter der 
F^rerkabme am Fahrzeug angelenkten, hydrau- 
hsch schwenkbaren Hubarmen besteh( die m 

SaS^** E ^ C bewegte^ 20 

Haltearmen fur die Ladung versehen sind, da - 

durch gekennzeichnet, daB die Hubarme 
jeweds aus zwei gelenkig miteinander vXT 

schnA ?T C - bCStehen ' WOVOn der ««e Ab- 
schnitt durch einen an der oberen Vorderkante « 

SSrtK d u-,T eite Absch °i« durch einen Trig- 
arm (38) gebildet wird, der sich in der abgesenk- 
^' der H "banne vor der Falirerkabke 4 
wesen&chen vertikal nach unten erstreckt, uZ 30 
Sf k me - Em , nchtu "g (70, 71, 72, 74, 76) vor- 
gesehen 1st, durch welche die Tragarme Jm 

E" ber / en , AusIegem ( 28 ) w ^nd der 
Bewegung der letzteren selbsttatig verschwenkt 

2. Fahrzeug nach Anspruch 1, dadurch ee- 
kennzeichnet, daB die Einrichtung zum vS- 
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schwenken der Tragarme(38) in der Art eines 
Kurbelarm(70), der an einem der Traganne 138? 

hi? ^ d , eren emes Ende ™* dem Kur- 
belann (70) gelenkig verbunden ist und de"n 
anderes Ende am Fahrzeugaufbau (14) ha Ah? 

§^d« md m.d dad die KuVbirie S 

leger (28) angeordnet sind. 

4. Fahrzeug nach Anspruch 1 und 2 dadmv* 
gekenijzeichnet, daB die wirksame i££ de r S 
belarme (70) gr 6fier ist als der Abstand zwiSn 
der Befestigungsachse (30) der Ausleger $0 und 
der Befestigungsachse(74) der VerbindungssS 

Tra^.^ a8e " aUfbau(14 >' 50 daB «W> die 
Traganne (38) in emer nach riickwarts geneigten 
Stellung nach oben bewegen. ^ 

5. Fahrzeug nach Anspruch 2, dadurch ee- 
kennzeichnet, daB sich die Traganne (38) n infer 

SffSft « l 1 ,Ung ^ ^ an din Au . 
rSF^S > befi ? d en iind d a6 eine Verbindung 
(84,86) vorgesehen ist, durch welche die Trag? 
anne m Anlage an den Auslegern gehalten wef- 
de^ wobei em Gelenkglied (76), welches in S 
vernegeltem Zustand die Bewegung der in An- 
lage befmdlichen Tragarme mit dfn Au ?e K 1ni 
gestattet, vorgesehen ist, das sich urn d£*B™ 
festigungsachse (30) der Ausleger dreht 
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